Elon Forsberg
b

erattar om varidens hérdoste
tillforlitlighetstaviing

"RODMYRAN” NV 11B, NV11C, NV 11 CL
125 cc

1:sta dagen ”

Vid internationella six-days i
Osterrike fick min NV 250 cc
sitt verkliga elddop. Nir jag
och de 260 konkurrenterna
fran 12 nationer gav oss i vig
fran den lilla alpbyn Bad
Aussee lig dimman tdt och
fuktig efter marken och asfalt-

vigarna var hala. Forsta etap-

pen var 45 mil lang och gick
mestadels pa smi slingrande
alpvigar. Innan vi nddde ma-
let korde vi over det vilkinda
For sin ettrighet har 125:an fatt detta smeknamn i sportspalterna. NV 11 B och
C 4r Sveriges populdraste motorcyklar — succé tack vare styrkan och snabbheten.
Segrarna i 1952 4rs svenska motor-6-dagars bevisar den 6verliagsna hallbarheten
och de goda vigegenskaperna. Den virldsberdmda DKW-motorn behover knappast
nagon presentation.

Gross Glockner-massivet, cirka
2.500 m. over havet. For min
del gick etappen bra och jag
kunde gi i mal utan mnagra

prickar.

"SPORT” NV 11 DL 125 cc

Redan pa forhand blev vi var-
nade for andra etappen. Men
den var virre #n vintat..I
friskt

men uppe pa de slingrande

dalarna regnade det

alpvigarna foll snon och det
var ett par minusgrader. Vi-
garna var i halaste laget —
bitvis rena isgatorna. Svaraste
avsnittet var vid ett stdlle som

heter Prebichl dir det var

24 9, stigning och vid Trieben
dir det var 21 % fallhojd.

Etappen slutade i Graz och
En ”frisig” sportmaskin i lagsta skatte- och forsdkringsklassen gjord for grabbar,

som fordrar styrka, snabbhet och uthéllighet av sin maskin. En tjusig MC med
skirmar och filgar i lattmetall och férkromad tank. Det uppbockade avgasnings-
roret och TT-sadeln ger extra snits 4t den sportiga stilen. Samma 125 cc DKW-
motor som i "Rodmyran”.

darifran startade sedan natt-
etappen hem. Efter 16 pafres-
tande mil korde jag i mal —

fortfarande prickfri.

"GOLD-MEDAL” NV 20 150 cc

Nir jag steg upp tredje dagens

morgon var jag fortfarande
trott, stel, frusen och en smula
olustig. Etappen fore med kor-
ning fran kl. 6 till 23 satt fort-
farande i kroppen. Solsken,
klart och friskt i luften batt-

rade dock pa dkhumdret. Samt-

liga deltagare hade fat 25 %
tidstilligg pa 3:e dagens 42
brukar ocksa kallas “den fullfjadrade mellanviktaren”. Det specialkonstruerade mil, Uppe pa alpsluttningarna
fjadringssystemet med extra lang fjiderrorelse ger mjuk komfortabel korning och
basta vaghdllningsforméaga. Motorn dr en 4-véixlad seg 150 cc Sachs-motor. Bland
finesserna mirks langtidssmorda lagerstillen, inbyggd hastighetsmitare och
frilagessokare.

En snabb, uthallig, bekvdm och ekonomisk bruksmaskin, som &r lika siker under
langa landsvigsfirder som pa olindiga skogsstigar. Guldmedalj i 1951 érs Inter-
nationella Motor-6-dagars.

var det fortfarande sno och
halt och banan frestade hart
pa bade krafterna och maski-
nen. Min NV klarade emeller-
tid alla besvirligheter och jag

kom i mal utan prickar.

"SIX-DAYS” NV 35 250 cc

Sondag och daligt vider igen.
Fjirde etappens 44 mil visade
sig vara uivlingens absolut
svaraste och det blev stort
manfall. For mig och min NV
gick dct emellertid fortfaran-
de bra och jag klarade etap-
pen utan prickar. Vid en extra
svar backe prévade jag knar-
ren for fullt. Den formligen
flog uppfor. Privat tidtagning
utvisade att jag med min NV
Denna modell representerade Sverige i det oerhort kriavande Internationella Mo-

tor-6-dagars i Osterrike 1952 och hemforde 2 guld- och 2 silvermedaljer. I otaliga
svenska stortdavlingar har den bevisat sin 6verldgsenhet. Finesserna ar véalbekanta:
NV teleskopframgaffel, NV bakhjulsfjadring med lang fjadringsrorelse, kraftiga
fram- och baknav med extra stor bromstrumma, stor bensintank med forkromade
sidor och inbyggt verktygsfack. 250 cc DKW-motorn bromsar 11,5 hk.

noterat den snabbaste tiden
av samtliga kvarvarande 185
forare. Som testforare hos
Nymans kunde jag inte kdnna

mig annat in néjd med provet.

"ARMY-SIXDAYS" NV 36 250 cc

Lagom svar etapp pa drygt
40 mil. Jag kande mig ndjd nir
jag gav mig ivig — f&ra svara
etapper avverkade och fort-
farande prickfri. Holl pa att
bli forsenad vid ett stille. I en
brant, fruktansvirt lerig backe
myllrade det som i en myrstack
av forare och maskiner, som
satt mer eller mindre fast i

2 b ] ; leran. Jag tog en s.k. révare
Sixdays-maskinen i ytterligare forbdttrad, annu vackrare upplaga. En maskin for

svenska vagar och de hardaste pafrestningar.

”Fullnav”, helkapslad kedja, extra breda skirmar med sidoskydd, specialkonstr.
TT-sadel, extra stor tank (ca 18 liter), 4r nagra av finesserna. NV 36 har dessutom
hydraulisk bakhjulsfjadring och i baknavet gummiddmpning f6r mjuk kraftover-

vid sidan om den virsta ler-
villingen och klarade backen.
Mainga andra maskiner maste
ett 10-tal man hjilpas at att
dsa upp. P2 kvillen kunde jag

foring. = ldsa i protokollet: Elon Fors-
NV 36 har inkopts av svenska armén sasom limpad f6r hard kérning under svara berg, 0 prickar.
forhéllanden.

"LATTVIKTAREN"

NV 8 98 cc

Ja, sa var det dags for sista

strickan fram till varvloppet
i Salzburg. Den var kort och
lstt, men mot slutet forradisk.
Jag klarade mig fint och kunde
stilla upp till varvloppet utan
prickar. Alla som kérde 250
cc-maskiner skulle avverka 15

varv inom loppet av en timme

motsvarande en medelfart av
84 km(tim. En enkel sak, spe-

Till och fran arbetet, ut till landsstillet . .. 6verallt kommer den p4litliga 98:an ciellt som min maskin fortfa-

vil till pass. Liten, ldtt och bensinsndl men #nda ettrig och snabb. Den viarldsbe-
romda Sachs-motorn — nu i moderniserat utférande — &r ett under av palitlighet
och uthallighet. Sachsmotorer fran dren fore kriget 4r dnnu i dagligt bruk. Ni kan
sjalv riakna ut driftskostnaden, 98:an drar endast 0,15 lit./mil.

rande gick utmirkt. Och si
hade jag da haft lyckan att
klara min andra guldmedalj

vid internationella six-days.

NV 8

ha\UW>

Dekompressionsventil

Baknav med expanderande broms

MOTOR: Sachs vilkdnda 98 cc 2-takts-
motor. F & S forgasare. Effekt 2,75—3 hk
vid 4.000 varv/min. Brinsleférbrukning
ca 0,15 lit./mil.

ELEKTRISK UTRUSTNING: Svinghjulsmag-
net Bosch 6 V 17 W. Effektiv stralkastare
med hel- och halvljus, baklykta.
KOPPLING OCH VAXELLADA: Flerla-
mellskoppling. Vixellidda med 2 vixlar.
Bekviam handvixel pa styrstingen samt
automatisk frildgessokare, ger synner-
ligen bekvam och siaker vixling.

RAM: NV kraftig stromlinjeformad ror-
ram, extra forstarkt.

GAFFEL: Smidig, elegant, fjadrande fram-
gaffel med stillbar stotdampare.

SADEL: Bred, bekvdam, av Terry-modell.
NAV OCH BROMSAR: Expanderande
fram och bakhjulsbroms, kraftigt dimen-
sionerade. Bak: F & S special.

HJUL: Filgar 26"X2,25", dick 26"X2,25"
SKARMAR: Extra forlingda och breda.
BRANSLETANK: Rymmer ca 5 lit.,, ddrav
reserv ca 1lit. 3-vigskran med dubbla filter,
MARKSTOD: Kraftigt, bredbent central-
stod.

PACKNINGSHALLARE: Med fisten for
packfickor.

LUFTPUMP: Extra lang.

LACKERING: Slagtast pansarlackering, ele-
gant rod, med guldrandade skdrmar.
TJANSTEVIKT: 55 kg.

Reservation for ev. dindringar.

HUR FAR JAG KORKORT ? Forsta villko-
ret for att fa korkort till litt motorcykel
#r att man fyllt 16 4r. Ovningskorning far
dessforinnan icke fga rum. Infor besikt-
ningsmannen skall den sokande avligga
prov pa sitt kunnande. Detta prov skall
bl. a. visa att den som #@mnar ta kérkort
verkligen kan manévrera sin motorcykel
pa ett for trafiksikerheten fullt tillfreds-
stallande sitt. Dessutom skall den sokande
ha god kinnedom om f6ljande:

1. Gillande trafikforeskrifter.

2. Betydelsen av olika viagmirken och
varningssignaler.

3. Alkoholhaltiga dryckers och trotthets-
tillstinds inverkan pa den ménskliga
organismen.

4. Det fordons verkningssitt pa vilket
provningen foretages.

F6ljande handlingar skall medtagas vid

provet hos besiktningsmannen:

1. Aldersbevis (erhilles 4 pastorexpedi-

tion) med identitetsbeteckning ur folk-

bokféringen.

Likarintyg vilket ej far vara dldre dn

3 manader.

3. Nykterhetsintyg.

4. Valliknande fotografi (passfoto e. d.)
skall medtagas till lakaren for anteck-
ning av data for likarintyget, namn
samt likarens namnteckning,.

5. Intyg om erhallen utbildning utfirdat
av den som meddelat denna.
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Effektivt stoldlas
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Insticksaxel underlittar hjulby

Bromstrumma och bakhjulsfigdring

Hogeffektiv teleskopgaffel

Swingsadel

NV

ger
tillforlitlig
service.

NV 36

BAKHJULSFJADRING: NV nykonstruera-
de fjaderboxar med hydraulisk dimp-
ning ger i samband med den vilkinda
NV teleskopgaffeln och NV dubbelsadel
hogsta mojliga kérkomfort. Extra lidng
fjadringsrorelse, 90 mm.

FRAMGAFFEL: NV teleskop i specialut-
forande med automatisk oljesmorjning.
Extra lang fjaderrorelse (120 mm).
SADEL: NV dubbelsadel.

NAV OCH BROMSAR: Fram och bak s.k.
“fullnav”. Baknavet med gummidimpning,
vilket ger en elastisk kraftoverforing och
mjuk bromsning. Bromstrumman och
kedjehjulet sitter kvar pa cykeln, nir bak-
hjulet lossas. Insticksaxlar.

HJUL: Fidlgar WM 2—19" med 3,25X19"
dick bak och 3,00X19" dick fram, bigge
4-lagers.

SKARMAR: Extra ling, 130 mm breda.
Fastvalsade sidostycken ger extra smuts-
skydd och elegant utseende.

BRANSLETANK: Nykonstruerad gummi-
lagrad tank i elegant utférande, extra stor,
rymd ca 18 lit, didrav ca 2 lit. i reserv.

NV 35

RAM: NV extra kraftiga rérram med in-
och utvédndiga forstdrkningar.

BAKHJULSFJADRING: NV patentsokta
konstruktion ger i samband med den vil-
kédnda NV teleskopgaffeln och swingsadeln
synnerligen komfortabel korning och 6ver-
ligsen vighallning dven med passagerare.
Praktiskt taget konstant kedjespinning
vid fjadring. Kraftig, bred lagring for
bakgaffeln i justerbara kullager. Fjader-
boxarna lagrade i gummiblock. Alla vik-
tiga rorliga stillen for cykelns fjadring 4r
konstruerade si, att smorjningskontroll
endast behover ske ca var 1.000:e mil.

FRAMGAFFEL: NV teleskop i nykonstrue-
rat och forstiarkt utforande. Glidande fjad-
ring och automatisk oljesmorjning. Extra
lang fjaderrorelse (120 mm).

SADEL: NV stallbara swingsadel med
gummisits.

NAYV OCH BROMSAR: Fram och bak med
186 mm bromstrumma. Kraftiga insticks-
axlar underldttar hjulbyte.

HJUL: Falgar WM 1—19" med 3.00 X 19"
déck, 4-lagers fram och bak.

SKARMAR: Extra linga, 115 mm breda.

BRANSLETANK: Extra stor, forkromade
sidor,rymd ca 14 lit.,,d4rav ca'2 lit.i reserv.
Brinslekran med dubbla filter. Verktygs-
box i tanken.

NV 20

RAM: NV extra kraftiga rérram med in-
och utvindiga forstirkningar.

BAKHJULSFJADRING: NV patentsokta
konstruktion ger i samband med den vil-
kiinda NV teleskopgaffeln och swingsa-
deln synnerligen komfortabel korning
och oOverligsen viighdllning #ven med
passagerare. Praktiskt taget konstant
kedjespanning vid fjadring. Kraftig, bred
lagring for bakgaffeln i justerbara kulla-
ger vilka eliminerar allt glapp i denna
viktiga lagring. Fjiderboxarna lagrade i
gummiblock. Alla viktiga rorliga stillen
for cykelns fjadring ar konstruerade s3, att
smorjningskontroll endast behover ske
ca var 1.000:e mil.

FRAMGAFFEL: NV teleskop, med extra
lang fjaderrorelse (ca 120 mm), vilket ger
mjuk och komfortabel gang och god viag:
hallningsférmaga.

SADEL: NV swingsadel med spiralfjiader
och gummidimpare.

NAV OCH BROMSAR: Bak: Extra stor
bromstrumma, 186 mm (av TT-modell) ger
i kombination med bakhjulsfjadring spe-
ciellt mjuk och effektiv bromsning.
HJUL: Fialgar WM 1—19" med 3.00 X 19"
dick, 4 lager bak, 2-lager fram.
SKARMAR: Extra linga, 115 mm breda
Bakskarmen i specialutforande.
BRANSLETANK: Rymmer ca 14 lit.,, dirav
2literireserv.3-vigskran med dubbla filter.

NV 11 DL

RAM: kraftig rorram med in- och utvin-
diga forstarkningar.

GAFFEL: NV teleskopgaffel med glidande
fjadring och automatisk oljesmorjning.
Extralang fjaderrorelse (120 mm.) Special-
konstruerad axelfastsdttning for fram-
navet. Oljekontroll endast var 1.000:e mil.
SADEL: Elegant TT-sadel av skumgum-
mi.

NAV OCH BROMSAR: Expanderande bak-
och framhjulsbroms, extra kraftigt dimen-
sionerade. 12,7 mm axel.

HJUL: Lattmetallfalgar med 3,00 X 19"
2-lagers dick.

SKARMAR: Extra breda littmetallskir-
mar.

BRANSLETANK: Lackerad, med férkro-
made sidor, rymmande ca 5 lit.

MARKSTOD: Kraftigt, bredbent mark-
stod.

VERKTYGSBOX: Lasbar, av plat med verk-
tygsutrustning.

LUFTPUMP: Placerad litt atkomlig pa
kedjeskyddet.

NV 11B, NV 11C, NV

RAM: kraftig rorram med in- och utvin-
diga forstarkningar.

GAFFEL: NV teleskopgaffel med glidande
fjddring och automatisk oljesmorjning.
Extra lang fjdderroérelse (120 mm). Special-
konstruerad axelfastsittning for framna-
vet. Oljekontroll endast var 1.000:e mil.
NAYV OCH BROMSAR: Expanderande bak-
och framhjulsbroms, extra kraftigt dimen-
sionerade. 12,7 mm axel.

HJUL: Filgar WM 1—19" med 3.00<19"
dick, 2-lager, (NV-11 B, bak 4-lager).

NV 11 CL: littmetallfalgar med 3.00 X
19" 2-lagers dick.

MARKSTOD: Kraftigt, bredbent central-
stod.

VERKTYGSBOX: Lasbar, av plat med rik-
haltig verktygsutrustning. Luftpump av
kraftig konstruktion.

LACKERING: Slagfast, elegant rod pansar-
lackering.

MOTOR: DKW virldsberomda 125 cc luft-
kylda tvataktsmotor med DKW vindspol-
ning. BING forgasare med stort luftfilter.
Specialtopp. Effekt ca 5 hk vid 5.000 varv/
min. Brinsleférbrukning 0,2 lit./mil. Max.-
fart med passagerare 75—80 km/tim.
ELEKTRISK UTRUSTNING: Synnerligen
exklusiv, enligt bilsystem. Full ljusstyrka
vid stillastiende och en belysning som
overtraffar manga 500-kubikares. DKW
batteritindning 6 V 35/45 W gor motorn
extra ldttstartad och ger enastiaende tom-

MOTORCYKEL

SERVICE

basta service.

Brinslekran med dubbla filter. Forkro-
made sidor, kniskydd av gummi.

LAS: Effektiv lasanordning, inbyggd i
styrhuvudet. (Denna lisanordning med-
ger 50 % rabatt pa stoldférsikringspre-
mien).

VERKTYGSBOX: Centralt placerad, rym-
lig, med effektiv lasanordning och med
rikhaltig verktygsutrustning.

MOTOR: DKW 250 cc luftkyld 2-taktsmo-
tor. Effekt 11,5 hk vid ca 4.500 varv.
Brénsleforbrukning ca 0,28 lit./mil. Max.
fart ca 100 km/tim.

KEDJESKYDD: Helkapslat, ger drivkedjan
mangdubbel livslingd.

El_.EKTRISK UTRUSTNING: Batteritind-
ning 6 V 45/60 W. Batteri, 6V 8 Ah,inbyggt
i den kombinerade batteri- och verktygs-
boxen. Elektriskt signalhorn. Extra stor
stralkastare. Avtagbar tindningsnyckel.
Parkeringsljus, Laddningskontrollampa
och signallampa for viixellidans frilige.
KOPPLING OCH VAXELLADA: Kopplin-
gen flerskivig och 16pande i olja. Vixella-
dan forsedd med 3 véaxlar.
TJANSTEVIKT: ca 144 kg.

MARKSTOD: Kraftigt, bredbent central-
stod.

VERKTYGSBOX: Placerad i tanken.
LUFTPUMP: Placerad pi kedjeskyddet.

HASTIGHETSMATARE: Inbyggd i stral-
kastaren, med belyst skala.

LACKERING: Slagfast pansarlackering.
Elegant r6d med guldrandade skirmar.

MOTOR: DKW 250 cc luftkyld 2-takts-
motor. Effekt 11,5 hk. vid ca 4.500 varv.
Cyl. diam.70 mm,slaglingd 64 mm. Smorj-
ning genom oljeblandat brinsle. Forgasa-
re BING AJ 2/26. Brinsleforbrukning ca
0,28 lit./mil. Max. fart ca 100 km/tim.

ELEKTRISK UTRUSTNING: Batteritind-
ning 6 V 45/60 W. Batteri 6 V 8 Ah. Elek-
triskt signalhorn. Extra stor stralkastare,
160 mm ljuséppning. Avtagbar tindnings-
nyckel. Parkeringsljus, 35 W stralkastar-
lampa, elektrisk avblandningsomkopplare.
Laddningskontrollampa och signallampa
for vaxelladans frilige.

KOPPLING OCH VAXELLADA: Kopplin-
gen i4r flerskivig och I6pande i olja. Vixel-
ladan #r forsedd med 3 viaxlaroch fotvixel.
Utvixlingsforhallande: ettan 1:16,0, tvaan
1:8,3, trean 1:6,0.

LJUDDAMPARE: Stor volym, litt isirtag-
bar for rengoring.

TJANSTEVIKT: 125 kg.

Reservation for ev. dndringar.

MARKSTOD: Centralstod.

BAKSADEL: Bekvim, placerad pa den {for-
stdarkta skdrmen.

VERKTYGSBOX: Se 125 cc!

LUFTPUMP: Placerad under tanken.
HASTIGHETSMATARE: Typ VDO. Driv-
ning fran vixelladan.

LACKERING: Se 125 cc!

MOTOR: Sachs 150 cc luftkyld 2-taktsmo-
tor med motstromsspolning. Forgasare
med liattatkomligt munstycke. Effekt 6—
6,5 hk vid ca 4.500 varv/min. Brinslefor-
brukning ca 0,22 lit./mil. Max.-fart 80—85
km/tim.

ELEKTRISK UTRUSTNING: Bosch sving-
hjulsmagnet 6 V 30 W med laddspole. Bat-
teri 6 V 4 Ah. Parkeringsljus, kortslut-
ningsanordning f6r motorn. Elektriskt
signalhorn. Stor strémlinjeformad stral-
kastare. Baklykta med inbyggd reflektor.
KOPPLING OCH VAXELLADA: Kraftig
flerlamellskoppling. 4-vixlar, inbyggd fot-
vaxel. Frildgessokaren inkopplar blixt-
snabbt frildget frin varje vixel. Utvix-
lingsforhallande: Ettan 1:22,5, tvaan
1:12,0, trean 1:8,7, fyran 1:6,6.
LJUDDAMPARE: Stor volym, litt isartag-
bar for rengoring.

TJANSTEVIKT: 98 kg.

Reservation for ev. @ndringar.

LACKERING: Slagfast, elegant rod pansar-
lackering.

MOTOR: DKW virldsberomda 125 cc luft-
kylda tvataktsmotor med DKW vind-
spolning. Bing forgasare med stort luft-
filter. Specialtopp. Effekt ca 5 hk vid
5000 varv/min. Briinsleférbrukning 0,2
lit./mil. Max.-fart 75—80 km/tim.

ELEKTRISK UTRUSTNING: Synnerligen
exklusiv, enligt bilsystem. Full ljusstyrka
vid stillastaende och en belysning som
overtriaffar manga 500-kubikares. DKW
batteritdndning 6 V 35/45 W goér motorn
extra ldttstartad och ger enastdende tom-
gang. Parkeringsljus, laddningskontrol-
lampa, siakring. Kraftigt elektriskt signal-
horn. Stor stromlinjeformad strilkastare.
Baklykta med inbyggd reflektor.

KOPPLING OCH VAXELLADA: F lerla-
mellskoppling, arbetande i olja. 3 vixlar,
fotvixel och vixelvisare. Utvixlingsfor-
hallande: Ettan 1:24,8, tvdan 1:11,7, trean
1:7:85:

TJANSTEVIKT: 75 kg.
Reservation for ev. andringar.

11CL

gang. Parkeringsljus, laddningskontrol-
lampa, sdkring. Kraftigt elektriskt signal-
horn. Stor stromlinjeformad stralkastare.
Baklykta med inbyggd reflektor.
KOPPLING OCH VAXELLADA: Flerla-
mellskoppling, arbetande i olja. 3 vixlar,
fotvixel och vixelvisare. Utvixlingsfor-
hallande: Ettan 1:24,8, tvaan 11:1,7, trean
1:7,85.

SADEL: NV stillbara swingsadel med bred
och mjuk gummisits.

SKARMAR: Extra linga, 115 mm breda.
(NV11C och CL,extrabredaldttmetall-
skdrmar).

NV 11 B |

PACKNINGSHALLARE: Specialmodell med
fasten for packfickor.
HASTIGHETSMATARE: Typ VDO,
byggd i stralkastaren, belyst skala.

TJANSTEVIKT: 79 kg.

BRANSLETANK: Rymmer ca 9,5 lit., dér-
av reserv ca 2 lit. 3-vigskran med dubbla
filter och reservuttag.

NV 11 C

TJANSTEVIKT: 75 kg.

BRANSLETANK: Rymmer ca 5 lit., med
samma utseende som tanken pa NV-11 B.
NV 11 CL

TJANSTEVIKT: 75 kg.
BRANSLETANK: Samma som NV 11 C.

HASTIGHETSMATARE: Samma som NV
11 B.

Med varje NV foljer en instruktionsbok, efter vilken Ni sjilv
kan svara for den dagliga skotseln av Er motorcykel. Om
motorcykeln behover genomgd justering och reparation, som
fordrar specialverktyg eller om allvarligare funktioneringsfel
uppstdr, behiver Ni bara limna in den pd nirmaste
auktoriserade NV-serviceverkstad. NV-specialister ta dé hand
om Er motorcykel och spar ingen moda for att ge Er allra

NV-skylten utanfor verkstaden borgar for sakkunnig service.
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Intemnationella Six-Days

Bad Aussee, Osterrike
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